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Proyectos de comunicacion interurhanos CDMX-Toluca:
sus grandes afectaciones ambientales

Herman Barrera ME]la as vias de comunicacion son un elemento configurador del
Kathy Lizeth Arce Cruz territorio y detonante de las actividades socioeconémicas
Maestria en Ciencias y Artes diversificadas: comercios, servicios, transporte, infraestruc
para el Diseflo turas, asentamientos humanos, pero también elementos

transformadores del ambiente.!

Muchas son las vias de comunicacion existentes entre la Ciudad
de México (CDMX) vy la ciudad de Toluca, entre las que destacan, por
su flujo vehicular, la autopista y carretera México-Toluca, las carre-
teras Naucalpan-Toluca, La Marquesa-Huixquilucan, Naucalpan-
Jilotzingo, Huixquilucan-La Magdalena Chichicaspa-San Pablo
Chimalpa, entre otras vias de comunicacion que estan en proyecto
y ejecucién actualmente, como las autopistas Naucalpan-Tolucay
Lerma-Tres Marias.

Tanto la carretera y autopista México-Toluca son las mas transi-
tadas (construidas en 1933 y finales de la década de los noventa
del siglo xx, respectivamente), le sigue la carretera Naucalpan-
i

1 Oscar Terrazas, "Los ejes de la Metropolizacion”, en Anuario de Estudio urbano, nim. 2,
UAM-A, México, 1995.
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Toluca (inaugurada del en 1965), donde es
evidente la transformacion del ecosistema
de bosque mixto de pino-encino y oyamel
caracterfistico de las partes altas del Valle
de México.2

El deterioro ambiental en estos bosques
por el avance urbano, asentamientos irre-
gulares, magno proyectos residenciales,
clubes campestres, centros comerciales; la
proliferacion de zonas mineras; los cambios
al uso del suelo de forestal a agricola o ur-
bano; los proyectos de construccion de au-
topistas; los basureros a cielo abierto; la
deforestacién y fragmentacién del ecosis-
tema de bosque; la descomposicion de las
estructuras agrarias con la privatizacion del
ejido, aunado a la ineficacia de los instru-
mentos de politica ambiental, son tan sélo
algunas de las problematicas evidentes

Como sabemos, las vias de comunicacién
son condicionantes que detonan procesos
de urbanizaciéon y aumento de asentamien-
tos humanos, actividades econémicasy co-
merciales, al tiempo que alientan el paso del
transporte, lo que fortalece la dindAmica de
poblamiento en ciertas zonas.4 Asi mismo,
su construccién implica nosélola remocion
de importantes areas de cobertura forestal
también fragmentan el ecosistema, al igual
podemos encontrar, cada vez mas, anuncios
espectaculares en las orillas de ambos sen-
tidos, que han requerido la tala de arboles
para su instalacién, sin obviar que es una con-
dicionante para la incursion del transporte
publicoy privado con todo lo que implica.

Recientemente, el gobierno del Estado
de México aprobé la construccién del pro-
yecto; la autopista (de peaje) Naucalpan-
Toluca, con 39 km de longitud y un costo de
2 200 mdp.5Esta via de comunicacién ade-

2 Herman Barrera, Deterioro ambiental y reestructura-
ciobn metropolitana, en Guillermo Aguilar e Irma Es-
camilla (coords.), Periferia Urbana, Porria/Instituto de
Geografia UNAM, México.

3id.

4 OscarTerrazas, op. cit.

5 Herman Barrera, op. cit.
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mas de incrementar el intercambio comer-
cial entre parques industriales del oriente de
Toluca con la parte noroeste de la CDMX,
también busca beneficiar a poblaciones de
estratos socioecondémicos altos de esta Ul-
tima ciudad, buscando brindar una pronta
accesibilidad al Aeropuerto de Toluca por
medio de la red vial de peaje ya existente al
poniente de la CDMX.

Ademas de la deforestacion, afectacion de
sistemas hidricos naturales (como en Santa
Cruz Ayotuxco) y de la fragmentacién am-
biental y cultural que implica este proyecto,
su trazo va a afectar a cerca de 15 000 ha-
bitantes de poblaciones como San Mateo
Atarasquillo, San Miguel Ameyalco, Sta. Cruz
Ayotuxco, San Nicolas Peralta, San Pedro Tul-
tepec, San Fco. Xochicuautla, entre otros,®
sin importar que los bosques de estas co-
munidades se encuentran bajo resguardo
del Programa de Servicios Ambientales que
es monitoreado por la Comisién Nacional
Forestal (Conafor).

De este modo, la Conafor, la Secretaria del
Medio Ambiente y Recursos Naturales (Se-
marnat), la Procuraduria Federal de Protec-
cién al Ambiente (Profepa), Comisidon Nacional
de Areas Naturales Protegidas (Conanp), el
Instituto de Ecologia (Inecol) y la Comision
Nacional del Agua (Conagua), institucionesy

6 Lajornada, "Exigen campesinos a Profepa revisar obras
de autopsia Naucalpan-Toluca”, 2010.
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organismos de gobierno (o vinculadas), com-
petentes en materia ambiental y con la fa-
cultad de disenar e instrumentar planes o
programas para la proteccion ambiental y
aprovechamiento de los recursos naturales
en el territorio nacional, deberian serlos pri-
meros en manifestar su rechazo a este tipo
de proyectos que acaban paulatinamente
con los pocos bosques que alin tenemos en
la zona centro del pais.

Larealidad es que estasinstituciones han
brillado por su ausencia y falta de interés.
Lo que si ha ocurrido es que muchas pobla-
ciones han sido amenazadas y chantajeadas
por el gobierno del Estado de México, la Pro-
curaduria Agraria, la Policia federal, algunos
grupos privados (constructoras) e incluso
las comunidades a favor del proyecto, con la
finalidad de generar miedo e incertidumbre
y asi disolver las manifestaciones en contra
dela autopistay acelerar su construccién.’

Este tipo de proyectos arbitrarios son la
razon por la que muchos de los habitantes
de la Sierra se han organizado como un Fren-
te de Pueblos Originarios (FPDMA) que, junto
con el apoyo de representantes de diversas
organizaciones sociales, investigadores, aca-
démicos y agrupaciones culturales, se han
manifestado en contra de la autopista Nau-
calpan-Toluca por medio de reuniones peri6-
dicas denominadas Cumbres de los Pueblos
Originarios de la Zona Protegida Otomi-
Mexica; resaltan en ellas, las intenciones de
los proyectos econémicos fraguados por el
gobierno federal y del Estado de México, que
van a ampliar la destruccion de la naturale-
zay la cultura delas poblaciones.

Ademas, pero no fuera de este contexto,
en 2014 se aprobo el proyecto del Tren Inter-
urbano que conectara la CDMX con Toluca,
cuyo costo superara los 42 mil millones de
pesos, con una longitud de 57.7 km que se

recorreran en 39 minutos, el cual proyecta
terminarse en 2017.2 Su trazo atravesara zo-
nasdereservaecolégica ubicadasenlaSierra
delas Cruces como las Areas Naturales Pro-
tegidas "Parque Insurgente Miguel Hidalgo
y Costilla”y “Parque Desierto de los Leones”,
asi como el area de valor ambiental “Parque
Otomi-Mexica” 2 zonas de reserva ecolbgica
endonde la Semarnat otorgé el permiso de
cambio al uso del suelo para posibilitar la
construccion del tren.

Los proyectos de comunicaciéon de la au-
topista Naucalpan-Toluca y del Tren Inter-
urbano CDMX-Toluca evidentemente son
obras de infraestructuras que dinamizan
las actividades socioeconémicas al permi-
tirelintercambio de mercanciasy personas
entre metrépolis. No estamos peleados con
este tipo de proyectos, pero el problema es
cuando demagadgica y autoritariamente se
aprueban sin considerar la opinién de las po-
blaciones que son afectadas por su trazo,
que no les queda de otra que alienarse ante
intereses econdmicos ajenos o sino experi-
mentar el aparato represivo del Estado.

Vemos también que de manera alarman-
te como arbitraria, y sin ninguna preocupa-
cion ambiental, se atenta no sélo contra los
ecosistemas, su biodiversidad de flora-fauna,
los elementos abiéticos, sus procesos fisi-
co-quimico-biolégicosy su relacién con las
poblaciones aut6ctonas, sino que ademas
existe una sumisiony falta de interés por par-
te de las instituciones u organismos creados
y encargados tanto para salvaguardar la
riqueza natural, asi como de generar proce-
Sos para su conservacion, al tiempo que se
pervierten e ignoran deliberadamente (o
no) los instrumentos de politica "ambiental
y de "ordenamiento ecolégico” existentes
en la zona donde se realizaran estas obras.

(u]

"

7 Silvia Chavez Gonzélez, "Exigen campesinos a Profepa
revisar obras de autopsia Naucalpan-Toluca’, La Jorna-
da, del 30 de diciembre de 2010, Seccién Estado, México.

8 Miriam Posada, "Tren México-Toluca hara 57 km en
39 minutos”, del13 de septiembre de 2015, Seccién Eco-
nomia, México.

9 Herman Barrera, op. cit.
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