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Figura 1. Reconstruccion de la antigua estacion de ferrocarril, Cuernavaca, Morelos.
Fotografia: Lucrecia Rubio
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aber de ejemplos en los que se ha realizado un proceso de

gestién parala recuperacion del patrimonio siempre es una

noticia para celebrar. Este es el caso del proceso de restaura-

ciény reutilizacién de la antigua estacion del ferrocarril en

Cuernavaca, Morelos, que forma parte del acervo del patri-
monio industrial del pais.

El tema del patrimonio industrial esta presente en la actualidad
desde la perspectiva del estudio, restauracion, reutilizaciéon y pues-
taenvalorque hanasumido un grupo de especialistas, interesados
en hacer evidente la importancia de éste ante la sociedad. Inves-
tigadores de la academia, del gobierno, y de la sociedad civil se han
dadoalatareadellevaracaboactividades especializadas, asicomo
proyectos de rescate especifico como el que nos ocupa.

La visidon que en la actualidad apunta hacia lo que significa este
patrimonio se enmarca en la conceptualizacion de que el patrimonio
industrial no se determina por el conocimiento del objeto u objetos
que han permanecido como testigos de un momento determinado,
sino que deben de ser considerados en un contexto integral para co-
nocer los factores que hicieron posible la evolucién de la sociedad
industrial: estructura social, tradiciones, condiciones de vida, medio

Revista espacio disefio | 251| junio - julio | 2017



ambientey conocimientos que permitieron
las respuestas que evolucionaron laformade
entender el mundo. Cuando hablamos de pa-
trimonio industrial debemos considerar la re-
lacion que existe entre el testimonio que ha
permanecido y el entornoy la sociedad que
dioorigenaese sistema, aesaactividad, aesa
organizacioén, que provocé una respuesta de-
terminada como expresion de esa cultura.

En esta misma direccién, apunta un mé-
todo interdisciplinario que se conoce como
arqueologia industrial, concepto al que Lico-
na se refiere asi:

Lo que se denomina patrimonio industrial
habria que estudiarlo como evidencia del es-
pacio social industrial, es decir como cultura
y no como vestigios u objetos (dignos de ser
preservados), porque el objeto de estudio
delallamada arqueologia industrial no son
las maquinas, las estructuras arquitectoni-
cas, los chacuacos o los tornillos de las lo-
comotoras, sino la dimensién cultural del

espacioy practica social industrial.’
La antigua estacion de ferrocarril

La importancia de la antigua estacién del
ferrocarril de la ciudad de Cuernavaca esta
relacionada con la evidencia de una activi-
dad econémica que tuvo origen desde la
época de la Colonia, con la introduccién de
la siembra de la cafa de azlcar en el terri-
torio. Este hecho provocé un cambio en la
estructura socialy en el paisaje de laregién
que se caracterizaba por la siembra del maiz
y frijol, sustento del indigena, al surgiren el
territorio los trapiches pioneros de las gran-
des haciendas que caracterizaron la etapa del
Porfiriato.

Un elemento importante para el desarro-
llo delaindustria de la cana fue el clima, que

1 Ernesto Licona Valencia, "Patrimonio cultural de la industria
(Hacia una definicién)’, en Rubio Lucrecia y Gabino Pon-
ce (eds.), Gestion del patrimonio arquitecténico, cultural
y medioambiental. Enfoques y casos prdcticos, Universidad
de Alicante, Espana / uAM-x, México, 2013, pp. 118-119.
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favorecié su produccioén de este producto.
Conloanterior, el estado fue reconocido en

nuestro paisy en el extranjero por la calidad
y cantidad de su produccién azucarera.

Esta vocacion de produccién vino acom-
panado de la infraestructura que se re-
queria para mover el producto: un sistema
de transporte sustentado en el ferrocarril,
que fue significativo en la estructura pro-
ductiva delaregion.

Conrelacién a éste, en nuestro pais existen
registros sobre proyectos relacionados con
suimplementacién desde 1837, poco después
en 1830 se pusiera en servicio el primer tren
de pasajeros entre Manchestery Liverpool.

Es durante el gobierno del general Por-
firio Diaz (1876-1911) cuando se registra un
auge en la construccién de la red ferroviaria.
En esta época, el pais se encontraba inmer-
so en una corriente de modernizacién acor-
de conlos tiempos que vivia el mundo como
consecuencia de la Revolucién industrial, se
caracterizé por importantes avances tecno-
l6gicos. En ese tiempo, se transitaba un
periodo de grandes contrastes y desigual-
dades sociales; de hecho, la élite propugnd
cambios que favorecieron sus intereses, mu-
chas veces en sociedad con grupos de extran-
jeros que invirtieron en la construccion de
lineas férreas alo largo del territorio nacional.

En este panorama se consolida el plan del
gobierno para establecer una red de transpor-
tede cargay pasajeros que pudiera conectar
al territorio nacional; se consideraron dos
rutas principalmente: una hacia el norte para
vincularse con los Estados Unidos de Norte
Ameérica; y otra trazada de costa a costa con
el objetivo de establecer el enlace entre los
principales puertos maritimos.

Figura 2. Incendio del
10 de septiembre de
2012 de la Antigua
Estacion de

Ferrocarril Cuernavaca,
Morelos.

Tomada de: Patrimonio
Ferrocarrilero: La
estacion de ferrocarril de
Cuernavaca, Patrimonio
en riesgo, Sofia Riojas
Paz. Estudios sobre
conservacion, restaura-
cién y museologia, vol.
II, ENCRYM. INAH.

Figura 3. Antigua
estacion del ferrocarril,
Cuernavaca, Morelos.
Fuente: goo.gl/baeL.2U



En este plan estuvo presente el proyecto
del ferrocarril interoceanico que uniria al
puerto de Veracruz con el de Acapulco.Para
el1dediciembre de1897, llegael trena Cuer-
navaca después de cubrir el tramo Tacubaya,
Contrerasy Tres Marias. El proyecto tuvo
varios cambios, y varios anos después (en
1987) fue cancelado el dltimo trecho Cuer-
navaca-Balsas.

En el estado de Morelos también se cons-
truy6 una red ferroviaria importante, que
inici6 en 1878 con una linea de la Ciudad de
México a Cuautla; ésta, dos anos después,
llegd a Yautepecy ajojutlaen1881yluegoa
Puente de Ixtla, en1894.

Losregistrosdelarribo del ferrocarrilala
ciudad de Cuernavaca muestran la impor-
tancia que para la sociedad tuvo la llegada
de este servicio, que en ese momento esta-
ba alejado de la zona urbana. Se realizaron
obrasy actividades enla ciudad: en primer lu-
gar para garantizar la comunicaciéon interna
con la estacién; en segundo, en congruen-
Cia con este acontecimiento, para satisfacer
los requerimientos de la ciudad ante una
nueva dinamica social y econémica, que la
comunicacién con la Ciudad de México y
la eventual conclusién de la via de comuni-
cacion hasta el puerto de Acapulco, le con-
feria como una situacién privilegiada.

Como el servicio cumplia con su objetivo,
tanto para transporte de pasajeros como
para carga, la ciudad se vio beneficiada por
ambas situaciones. En el caso del transporte
de pasajeros, el turismo encontré en la ciu-
dad una condicién que desde su origen la
caracterizé: un territorio de clima privile-
giado, apetecido por visitantes desde la épo-
ca prehispanica hasta nuestros tiempos. En
el del servicio de carga, éste satisfizo los
requerimientos que demandaron las acti-
vidades productivas del estado.

El edificio de la estacion cumplia con los re-
querimientos del momento, asi como otros
si el proyecto ferroviario de conexién entre
los puertos maritimos se hubiera concreta-

do. El inmueble se conforma con dos volu-
menes que tienen diferentes alturas: en la
planta baja se localizaba el vestibulo, zona
administrativa, bodegas, restaurant, tienda,
cocinay servicios sanitarios para el publico
y trabajadores; en la alta, las habitaciones
de un hotel.

Cuando se suspendio el servicio y los pa-
tios ya no se utilizaron, el edificio empezd
un proceso de deterioro, propiciado por el
abandonoy el vandalismo. Al dejar de fun-
cionar, los patios fueron invadidos por fami-
lias que vivian en condiciones insalubres
y precarias; el entorno se transforma, pues la
prostitucion y la delincuencia encontraron
su espacio. Un momento de gran impacto
hacia la integridad del inmueble fue un in-
cendio provocado por el vandalismo de per-
sonas que se querian apropiar del espacio.

Actualmente la mancha urbana, en su pro-
ceso de expansion, harodeado el inmueble;
el entorno es de contraste, ya que el edificio
se encuentra inmerso en la zona precaria
que se fue conformando con el asentamien-
toirregular, pero a su vez colinda con una
zona importante de comercio y vivienda: a
escasos metros selocaliza el desarrollo comer-
cial conocido como Plaza Bugambilias, lugar
de encuentro de la sociedad morelense; y
tambiéninicié la colonia Reforma, area resi-
dencial que alberga importantes edificacio-
nes como la Casa de Gobierno del Estado.

Rescate de un patrimonio

La gestion del patrimonio tiene diversos ca-
minos y, por ende, resultados; no es éste el
espacio para desarrollardicho concepto, pero
si es importante senalar que en este caso, ha
existido un largo historial de intentos para re-
cuperar el espacio por parte de grupos socia-
les, académicos y diferentes administraciones
municipales, inclusive estatales, que no pu-
dieron llevarabuen término sus propuestas.
En la actualidad, hay condiciones politicas
y econdémicas para llevar a cabo el proceso de
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restauracion, aunque desconocemos las cir-
cunstancias que lo permitieron. Existe, sin
embargo, unasituacién que pone enriesgo la
preservacion y valoracién de este patrimonio,
y que se relaciona con el tema de la gestion.
Por el momento se trabaja en la obra de res-
tauracion, taly como se puede constataren
el sitio. De acuerdo con los medios de comu-
nicacién, los trabajos se estan realizando de
manera mancomunada entre la Direccion del
Centro para la Preservacién del Patrimonio
Cultural Ferrocarrileroy la Secretaria de Obras
Publicas del Estado.

Al respecto, no se ha hecho del dominio
plblico qué uso va a tener el inmueble, no
obstante, se menciona desde un centro cul-
tural y una escuela de musica hasta la posi-
bilidad de albergar un hotel. Por mi parte,
he tratado de comunicarme con la directora
del Centro para la Preservacién del Patrimo-
nio Cultural Ferrocarrilero, pero hasta el
momento no he recibido ninguna respuesta;
independientemente, he consultado a per-
sonas relacionadas con el tema, el resulta-
do ha sido incierto.

La informacion proporcionada a la comu-
nidad se resume a un cartel en el que sélo
se menciona la inversién y el dato de que
100 mil habitantes seran beneficiados, dato
muy cuestionable dado que no se sabe la
utilidad que tendra el espacio.

Como dije en un principio es alentador
saber que se esta recuperando nuestro pa-
trimonio, sin embargo, en este caso no se
consider6 un aspecto primordial: la partici-
pacion ciudadana. Esta situacion seidentifica
porque no ha permeado en la comunidad la
importancia que tiene vivir el espacio que
formé parte de la historia de la ciudad.

Cualquier proyecto relacionado con el pa-
trimonio que no considere la participacion
delasociedad, sera ajeno a ella. El proceso de
reconocimientoy valoracién del patrimonio
es primordial, pues una sociedad que no
participa, dificilmente reconocera su valor
y, por consiguiente, el interés por su preser-
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vacion. Hago votos porque la sociedad, al
hacer uso del espacio, pueda tener la mo-
tivacién suficiente para valorar la herencia
de sus antepasados. D
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