La importancia de la tecnologia en el
transporte para el desarrollo de la ciudad
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urante la Revoluciéon Industrial el

territorio sufrié cambios sustan-

ciales, porlo cual la reproduccién
capitalista fue mas factible debido al
proceso tecnoldgico de la época. De esta
maneray dado el crecimiento urbano, se
posibilité la renovacién y expansion de la
infraestructura para los ferrocarriles y
tranvias, pues se esperaria que superando
cierto tamano de poblacién, una ciudad
incorporara a su red de transporte urbano
el servicio de un medio masivo.’

El transporte en el primer tercio del
siglo xx surge como necesidad de inter-
cambio comercial y de transportaciéon
1 Eugenia Salazar Claray José Luis Lezama, Cons-
truir ciudad, un andlisis multidimensional para los
corredores de transporte en la Ciudad de México,

Colegio de México, México, 2008, P.115.

de recursos materiales y personas. Para
ese entonces, los medios de transporte
de traccion animal o tradicionales como
lanchas, lanchones y trajineras,?ya no
eran suficientes para satisfacer las nece-
sidades diarias de traslado de pasajeros
y productos.

Cuando el movimiento moderno for-
muld los principios de la teorizacién ra-
cionalista, y con ellos la propuesta de una
ciudad funcional como respuesta a los
problemas urbanos que se detectaron en
la urbe decimonénica: falta de espacios
verdes y de higiene, déficit de equipamien-
tos y mezcla de usos y funciones urba-
nas, surgio el imperativo del desarrollo
zonal como organizador de este nuevo
espacio urbano, de tal forma que se
consiguiera estructurar una metrépoli,
asignandole una sola funcién a cada lugar,
basado en sélo tres actividades urba-
nas: residencia, trabajo y ocio. Y si bien la
ciudad capitalista expulsa los usos y ac-
tividades de ciertos espacios mediante
el precio del suelo, éste no es el Gnico me-
canismo. La propuesta funcionalista, orga-
nizada formalmente a través de planes
urbanisticos, refuerza la segregacion espa-
cial de ciertos usosy grupos sociales, colo-
candolos como piezas separadas, unidas
entre ellas por grandes ejes viarios.3
2 Jesls Rodriguez Lopez y Bernardo Navarro Beni-
tez, Eltransporte urbano de pasajeros de la ciudad
de Méxicoen el siglo XX, Programa Universitario de

Estudios sobre la Ciudad, México,1999, PP.13, 29
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Esta ciudad, ordenaday cartesiana, re-
quiere de una imprescindible actividad:
lacirculaciény el uso masivo de transpor-
te privado hace que la calle se organice
segun segregacionistas,
donde los espacios publicos se
convierten en espacios conecti-
vos con la circulaciéon como Gnico
uso posible. Esto ha permitido, a
nivel internacional, una reorgani-
zacioén, loque cedid paso a nuevos
ambitos como la organizaciéon mi-
litar o la navegacién, ya que sin
ellos no hubiera sido posible la co-
nectividad de mercancias, perso-
nas (permite la relacion de clases
sociales, mano de obra para la
fuerza de trabajo) y materias
primas, las que ayudaron a dis-
tintos paises en su desarrollo,
creando una nueva espacialidad
en el territorio.

Este proceso fue constante, conocido
como el milagro tecnoldgico, y contribu-
y6 a la conectividad de la urbe, descar-
tando por completo el transporte por
animales que causo una gran conmocion
en la capital; sin embargo, el uso del tran-
via eléctrico conect6 a la poblaciéon: el im-
pacto fue un proceso social, econémico,
territorial y politico.

Sucedid después otrarevolucion tec-

criterios

noldgica: aparicion del motor a combus-
tién, que posibilitd el transporte a través
de camiones; este modelo permitié la
consolidacién de la conectividad en la Ciu-
dad de México, ademas de desplazar a
los ciudadanos sin distincién social a si-
tios que anteriormente no se alcanzaban
o eran de dificil acceso.

Una de las caracteristicas principa-
lesdelas urbes sonlossoportes materiales
3 Angel Cebollada i Fonteray Carme Miralles i Guasch,
Movilidad y Transporte. Opciones politicas para la ciu-

dad, Fundacion alternativas, Espana,2003.
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que se extienden también como materia
prima, la cual sirve parala creacién dein-
muebles, infraestructurasy equipamien-
tos, enlos que se desarrolla la producciéon
social, econédmicay politica.4

Periférico Sur, Ciudad
de México. Columnas
que sostienen el se-
gundo piso.

Los flujos de poblacién interurbanos,
partiendo de la ciudad como una organi-
zacion espacial, remiten a la interaccion
entre actividades econémicasy sociales.
Asi, con temporalidades distintas, cada
actor urbano (familias, empresas de di-
ferentes sectores econémicos, gobiernolo-
calyfederal) toma decisionesy altera la
localizacién donde efectlia sus actividades
(producciéon de bienesy servicios, consu-
mo, familiar, recreacién o educacién). De-
pendiendo de su nivel socioecondémico,
las familias pueden cambiar la distancia
o el tiempo que conlleva el traslado del
lugar de residencia al lugar de trabajo; los
propietarios de establecimientos comer-
ciales puedenabrirnuevas sucursales, mas
cerca de los consumidores.

El terreno movedizo de la organiza-
cién espacial queda plasmado en el con-
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4 Emilio Pradilla, Contribucién a la critica de la “teoria
urbana”.Del "espacio”a la “crisis urbana”,Universi-

dad Auténoma Metropolitana, México,1984.



junto de flujos de personasy mercancias,
reflejo inequivoco de la interaccién en-
tre los elementos que componen la or-
ganizacion espacial urbana: tratandose
solamente de personas, estos flujos no
son otra cosa que los desplazamientos
cotidianos.s

Ciudad de México

En procesos de evoluciéon de la Ciudad de
México, los transportes tradicionales ya
no eran eficientes para las necesidades de
la poblacién, ya que sélo cubrian ciertas
zonas de la urbe, dejando sin alcancey
conectividad a gran namero de lugares
por su distancia o condiciones natura-
les. La intervenciéon tecnologia relevante
que sustituyo a estos medios en algunos
puntos, fue la maquina de vapor, gracias
a ella se pudieron conectar territorios en
puntos estratégicos para el intercambio
de mercanciasy personas.

El transporte por motor de combus-
tion evoluciondé alritmo de desarrollo del
pais, asicomode la situacion social y poli-
tica El desarrollo de la Ciudad de México
fue altamente costosa en calidad de vida
de la poblacién, consumidora de grandes
cantidades de energia y generadora de
masy mayores traslados. Esta centraliza-
cién de la vida nacional aumento la impor-
tancia del transporte en la capital del pais.®

El conjunto cotidiano de practicas de
desplazamiento de los habitantes urba-
nos esta definido por el papel familiar e
integrado en el conjunto de actividades
5 Eugenia Salazar Claray José Luis Lezama, Cons-
truir ciudad, un analisis multidimensional para los
corredores de transporte en la Ciudad de México,
Colegio de México, México, 2008, P. 115.

6 Jesls Rodriguez Lopezy Bernardo Navarro Beni-
tez, Eltransporte urbano de pasajeros dela ciudad
de México en el siglo XX, Programa Universitario de

Estudios sobre la Ciudad, México,1999, PP.13, 29

que posibilitan el desarrollo socioeconé-
mico de las familias, lo que, a suvez esta,
determinado por la manera en que cada
miembro del hogar se inserta en la es-
tructura ocupacional.”

Sin duda, el transporte es vital para el
desarrollo de las metropolis, para que és-
tastengan una mejor conectividad hacia
otras regiones, pero debemos tener en
cuenta que esto va de lamano con la in-
version para la infraestructura en el terri-
torio. Con un enfoque de la tecnologia en
el transporte, podremos tener una mayor
percepcion de los desplazamientos en la
actualidad, abordandointereses comunes.

Se puede entender que en la relacion
que existe entre el territorio y sociedad
es donde se verareflejada la articulacion
entrela poblaciony susactividades. Los
constantes cambios de la cultura de la
movilidad son un pilar para las ciudades
en crecimiento, con un factor fundamen-
tal que ha llevado a la intervenciéon en
las urbes masimportantes, y que son las
politicas de transportey vialidad con los
cuales se busca un mayor impacto sobre
la poblacién.

Las ciudades actuales son una cla-
ra concentracién de intercambios que ne-
cesitan ser trasladados de un punto a otro
para la produccién de servicios que la ha-
cenunnucleo de flujos. En la actualidad,
la tecnologia en el transporte esy sera
fundamental para el desarrollo de las fu-
turas zonas metropolitanas, creando la ne-
cesidad de mejores soportes materiales
para una circulacién constante ante un
mundo globalizado. @

7 Bernardo Navarro Benitez e Iris Guevara Gonza-
lez, Area metropolitana de la Ciudad de México,
prdcticas de desplazamiento y horarios laborales,
Universidad Autbnoma Metropolitana, México,

2001, P. 22.

Espacio Disefio - 253+ Octubre 2017 Tu espacio - 65



